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Abstrakt: Clanok sa venuje analyze bezpe¢nostnych rizik zriadenia staveniska na letisku — od
sucasnému stavu leteckej dopravy a jej rychlemu rozvoju a narastajucim narokom na bezpecnost’
leteckej prevadzky a poziadavky na kvalitu letiskovych prevadzkovych ploch. V d’alSom sa venuje
bezpecnostnému manazmentu letiska a charakteristike stavby a staveniska na letisku. Nakoniec je to
analyza bezpec¢nostnych rizik zriadenia staveniska na letisku v priebehu opravy a vystavby letiskovych
ploch.
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1. UVOD

Letisko je urcené predovsetkym na vzlety a pristatia lietadiel, miesto prvého kontaktu cestujuceho
s leteckou dopravou. Prevadzkové plochy letiska musia spifiat kvalitativne a bezpe¢nsotné
poziadavky. Neustala obrovska zat'az sposobena lietadlami na tieto plochy ich moze poskodit’ do takej
miery, Ze je potrebna rozsiahlejsia oprava, pripadne vystavba novej plochy. T4 mbze vo véacsej miere
zasiahnut' aj do prevadzky letiska. Manazment rizik mozeme oznalit ako subor nastrojov na
identifikovanie rizika, ako prostriedok pre analyzu rizika, hodnotenie a klasifikaciu. Sluzi taktiez na
urcenie priorit a ndsledne pre minimalizaciu rizika. Tvori neoddeliteln Cast’ procesu zvySovania
bezpecnosti, ¢im sa podiela na ochrane zdravia I'udi, Zivotného prostredia a leteckej techniky. Pri
manazmente rizik je potrebne poznat’ rozdiel medzi pojmom riziko a nebezpecenstvo. Riziko urduje
pravdepodobnost’, Ze jestvuje urcitd miera ohrozenia. Ma dva rozmery, ktorymi st pravdepodobnost’
vzniku nebezpecnej situacie a zavaznost mozného dosledku. Nebezpecenstvo mdzeme definovat’ ako
zdroj potencialneho nebezpecia alebo situaciu s potencialnou moznostou poskodenia alebo ujmy.

Tabul’ka 1 Hodnotenie rizik

Pravdepodobnost
Velmi nizka Nizka bez|Stredna 1|Vysoka 2 { Velmi vysokd
Z4vada takmer vyskytu [vyskyt/ro 9 10a viac
nemyslitelny k vyskytov |vyskytov frok
wyskyt [rak

Ludia Zariadenia Financie 1 2 3 4 5
Nepatrna Bez zraneni Bez poskodenia Do 333€ |1E 2E
Mald ahké zranenia drobné poskodenie |[Do 3 333€ |1D 2D
Welks taiké zranenia miestne poskodenie |Do 33 333€ |1C 2C
Mebezpetna |Smri zasadne poskodenie |Do 333 333€ |1B 28
Katastrofickd |mnohondsobna smrt |celkovd ztrata Likvidaéna |1A 2A

Za nebezpecné prvky mozeme povazovat’ materialy, stroje, zariadenia, pracovné ¢innosti, ktoré
moézu sposobit’ negativnu udalost, traz alebo Skodu. Sucastou manazmentu rizik st procesy
a Struktury zamerané na dobré riadenie moznych prilezitosti a potencionalnych neziaducich dosledkov.
Ide o interaktivny proces skladajuci sa z krokov, pri ktorych je ddlezita postupnost’ ich vykonavania.
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2. PERIMETER LETISKA

Kontrola perimetra letiska (obvodova ochrana letiska) je vykonavana bezpec¢nostnymi zlozkami
fyzicky, obhliadkami, kontrolovanim vstupov na letisko, identifikaciou osob, kontrolov opravnenosti
vstupov do vyhradenych priestorov a schvalenym kamerovym a zabezpeCovacim systémom.
Bezpecnostné zlozky na letisku sa riadia platnymi postupmi a smernicami bezpecnostného programu
letiska, ako aj prislusnymi zdkonnymi normami v danej krajine.

& . L
A A
2355 <& ;

Obrazok 1 }'fstraha na zabezpecenu zonu letiska

Moderna ochrana obvodu letiska sa zameriava hlavne na vyuzitie modernych inteligentnych
technickych prostriedkov a systémov, ktoré s vysokou presnostou, spolahlivostou a kvalitou
identifikuji miesto a spdsob naruSenia obvodu letiska v redlnom case. Hlavnym cielom SMS je
zvySend bezpecnost’ - najmd menej nehdd a zraneni. Okrem toho, zvySenie Urovne bezpecnosti
systému vedie k zniZeniu straty materialu a zvySuje produktivitu. Toto robi, Ze bezpecnost’ je pre
podnikanie dobra.

Medzi d’alsie vyhody patri:

= Znizenie priamych a nepriamych nakladov na nehody

= ZlepSena pracovna moralka a produktivita

= Vytvorenie obchodovatelného zaznamu o bezpecnosti

= Logicka prioritizacia bezpec¢nostnych potrieb

= Dodrziavanie zakonnych zodpovednosti za bezpe¢nost’

= Utinnejsie planovanie udrzby a vyuZivanie zdrojov

= Vyhnut sa nakladom vySetrovania incidentov a preruseniu prevadzky

= Neustale zlepSovanie prevadzkovych procesov

2.1 Stavenisko

Stavenisko je priestor, ktory je pocas uskuto¢iovania stavby uréeny na vykonavanie stavebnych
préac na stavbe, na uskladiiovanie stavebnych vyrobkov a dopravnych a inych zariadeni potrebnych na
uskutoCfiovanie stavby a na umiestenie zariadenia staveniska, zahima stavebny pozemok, pripadne
v ur¢enom rozsahu aj iné pozemky alebo ich Casti. Za prevadzku na stavbe sa povazuji vsetky
¢innosti, ktoré st zamerané na realizaciu vystavby. Tato prevadzka prechadza jednotlivymi fazami
vystavby a ulohou zhotovovatela je zabezpecit' vsetko potrebné pre vystavbu a to vybudovanim
objektov a zabezpecenim stavebnych zariadeni.

Pod pojmom vybavenie staveniska rozumieme vybudovanie objektov zariadenia staveniska, ktoré
budu sluzit’ na zrealizovanie vystavby. Zariadenie staveniska je zadefinované v odseku 2, § 43i
stavebného zakona ¢. 50/7976 ZB. : ,, Zariadenim staveniska sa rozumeju stavby a zariadenia, ktoré
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pocas uskutocniovania stavby, zmeny stavby alebo udrziavacich prac sluzia prevadzkovym tcelom,
vyrobnym ucelom, skladovacim ti¢elom a sociadlnym ucelom, tymto ucelom sluzia docasne.

Obrazok 2 Vystavba termélu .

2.2 Stavenisko na Letisku

V zmysle §28 zékona ¢. 143/1998 Z. z. O civilnom letectve a 0o zmene a doplneni niektorych
zékonov v zneni neskorSich predpisov (d’alej len zdkon), je potrebny sthlas Dopravného tradu na
stavby, zariadenia nestavebnej povahy, pouzitie stavebnych mechanizmom a ¢innosti :

46

Ktoré svojou vySkou, resp. Svojim charakterom mohli naruSit obmedzenia stanovené
ochrannymi pasmami letiska alebo leteckého pozemného zariadenia stavby a zariadenia
vysokého 100m a viac nad terénom.

Stavby a zariadenia vysokého 30m a viac umiestnené na prirodnych alebo umelych
vyvyseninach, ktoré vycnievaji 100m a viac nad okolitt krajinu.

Zariadenia, ktoré mozu rusit’ funkciu leteckych palubnych pristrojov a leteckych pozemnych
zariadeni, najmi zariadenia priemyselnych podnikov, vedenia VVN 110 KW a viac, energetické
zariadenia a vysielacie stanice.

Zariadenia, ktoré mozu ohrozit’ let lietadla, najméa zariadenia na generovanie alebo zosiliiovanie
elektromagnetického ziarenia, klamlivé svetla a silné svetelné zdroje.

2.3 Obmedzenia v zmysle ochrannych pasiem podl'a charakteru letiska

Vyskové obmedzenie stavieb, zariadeni stavebnych mechanizmov, porastov a pod. je stanovené
ochrannym pasmom:

vzletového a priblizovacieho priestoru

prechodovych ploch

vodorovnej prekazkovej roviny

kuzel'ovej roviny

jednotlivych sektorov leteckého pozemného zariadenia

Dalsie obmedzenia mézu byt dané :

Ochrannym péasmom letiskového aredlu — vSetky stavebné tkony musia byt prediskutované
s Dopravnym tradom.

Ochrannym pasmom prevadzkovych ploch letiska Cize ploch so zdkazom stavieb — plati tu
zakaz vystavby, zvySovanie alebo znizovanie terénu, vysadzanie stromov alebo inych
vysokych porastov. Zakaz sa méze vzt'ahovat’ len na urcité ¢asové obdobie, alebo na trvalo
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=  Ochrannym pasmom jednotlivych casti leteckého pozemného zariadenia, zdkaz pouzitia
niektorych druhov materidlu, vonkajsich vedeni a pod.

Dopravny urad je dotknutym organom Statnej spravy v uzemnom konani pri stavbach v izemnych
obvodoch letisk a stavbach leteckych pozemnych zariadeni. Pri stavbach v ochrannych pasmach letisk
a v ochrannych pasmach leteckych pozemnych zariadeni, ako aj pri d’alSich stavbach podla §30 , ktoré
mozu ohrozit’ bezpecnost’ leteckej prevadzky, je Dopravny urad dotknutym organom $tatnej spravy pri
prerokiivani izemnych planov a ich zmien a doplnkov a v izemnom konani.

Priprava na zacatie rekonstrukcie zasahujicej do prevadzky letiska zacina informovanim vsetkych
posadok, leteckych spolocnosti a riadiacich letovej prevadzky. VSetky Cinnosti musia byt presne a
dokonale nacasované. Jednou z hlavnych uloh je dostatocné informovanie posadok prilietajucich na
letisko, na ktorom sa vykonavaju stavebné prace. Niekol'ko tyzdiov dopredu je potrebné tieto zmeny
vydat’ v publikacii, ku ktorej maju pristup vietci prevadzkovatelia. Dalgim krokom je sprava NOTAM.
Je to sprava, ktora sa dostava k pilotovi este pred vzletom na letisko, na ktorom sa vykonavaju
stavebné prace.
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Cela letiskova plocha funguje v prisnom bezpecnostnom rezime nazyvanom SRA (security
restricted area) zona vysokého zabezpecenia. Do tejto zony ma bezne pristup len opravneny personal
letiska. Preto aby mohli stavbari zacat’ so stavebnymi pracami, musi byt celd plocha na ktorej bude
prebiehat’ rekonstrukcia vynata z SRA. SRA sa v tomto pripade postiva k provizornemu oploteniu.

3. RIADENIE RIZIiK

» Klimatické riziko — nepriaznivé poveternostné podmienky, ako silny vietor a nizka viditeI'nost’.
Silny vietor mdZze spdsobit’ naruSenie prevadzky na letisku, pripadne zranenie personalu.

» Neinformovanost’ posadok o prevadzkovych zmenach a zmenach v riadeni leteckej prevadzky.
Toto riziko by mohlo mat’ vazne nasledky, ¢i uz na ujme na zdravi, zivotoch alebo na majetku.

> Vyznadenie a ohraniGenie plochy ktora je mimo prevadzky. Dalsi dblezity krok aby posadky
lietadiel spravne vedeli identifikovat aj samy, Ze dand prevadzkova plocha nie je
v prevadzkyschopnom stave.

» Vstup nepovolanych osob mimo staveniska. Ked’ze na stavbe bude mnozstvo stavebného
personalu, je potrebné plochu oplotit' a zabezpecit, aby sa nahodou robotnici nedostali na
plochy v plnej prevadzke.

» Nekoordinacia stavebnych mechanizmov riadiacimi letovej prevadzky. Vzdialenost' medzi
lietadlami a stavbou je nieckedy minimalna. Tym Ze vznikne na letisku stavba rozsiruje sa
zodpovednost’ riadiacich letovej prevadzky.
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» Vyskovy bezpe¢nostny limit v kriZzeni vzletovych a pristavacich rovinach. V tychto rovinach sa
nesmie nachadzat’ ziaden cudzi objekt, ktory by mohol tvorit’ prekdzku pri pristdvani, alebo
vzlete lietadla. VSetky mechaniza¢né prostrie Ak je potrebné pouzit stroje, ktoré tento limit
prekracuju, je to mozné len s povolenim riadiacich letovej prevadzky a to na dobu, kym nebudu
tvorit’ prekazku.

Incident
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Obrazok 4 Faktory vzniku incidentu

» Nainstalovanie a oznacenie opravenej drahy. Tu sa stretdvame z rizikom zlého dopravného
znacenia, alebo zlého nainstalovania prislusnej techniky. Zle dopravné znacenie moze zmiast’
posadky lietadiel a uviest’ ich do necakanej situdcie, ktora méze byt velkou hrozbou pre nich
samotnych, ale aj pre ostatné lietadla.

» Ohrozenie cestujucich. V tomto pripade je najlepSie ak cestujuci ani nepozna, ze na letisku
prebieha nejaka rekonstrukcia alebo vystavba. Ak su stavebné prace vykonavané v blizkosti
cestujucich, je potrebné tento priestor oddelit. Hrozi, Zze sa cestujici dostane do tohto
priestoru, kde mu hrozi riziko urazu. Stavby a rekonstrukcie by nemali zasiahnut' do
prepravného procesu z pohl'adu cestujiceho.

» Znecistenie prevadzkovych ploch. Ak nakladne auta a mechaniza¢né prostriedky prechadzaju
cez nejaka prevadzkovu Cast, ak je to potrebné, moézu samozrejme len s povolenim riadiacich
letovej prevadzky.

» Ludsky faktor je tiez jednym z rizik. Ked’Ze na celom procese sa podiel’a obrovské mnozstvo
Pudi, ktori zabezpecuju vel’ké mnozstvo ¢innosti, mieru tohto rizika neviem odhadnut’.

4. ZAVER

V zéaverenej analyze organizacie prac na stavenisku na letisku, som dospel k tomu, Ze ide o vel'ké
mnozstvo Cinnosti, ktoré musia byt organizované a musia na seba vzdjomne nadvézovat. Kazda
zlozka na letisku pocas procesu vystavby a rekonstrukcie, ¢i uz pracovnici riadenia leteckej
prevadzky, alebo stavebny pracovnici maju svoje ulohy, avsak je potrebné, aby v urcitych momentoch
spolupracovali a tym sa zabezpecila bezpecnost’ na obidvoch stranach. V praci som taktiez analyzou
tychto Cinnosti zistil bezpecnostné rizika, ktoré pri tejto povahe prac treba brat do uvahy. Pri
nezohl'adneni tychto rizik, by niektoré mohli mat’ katastrofalne dosledky.
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